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Perusteltu paatelma on yhteysviranomaisen hankkeen merkittavista

ymparistovaikutuksista tekema perusteltu johtopaatds. Perusteltu paatelma

annettaan laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (252/2017)
(YVA-laki) mukaisen hankkeesta vastaavan tekeman arviointiselostuksen,
siitda annettujen mielipiteiden ja lausuntojen seka yhteysviranomaisen
oman tarkastelun pohjalta.

Hankkeen tiedot

Hankkeen nimi ja sijainti

Valtatie 2 parantaminen Porin keskustan kohdalla.

Hankkeesta vastaava

Varsinais-Suomen ELY-keskus, liikenne ja infrastruktuuri - vastuualue
(ELY-keskuksen L-vastuualue)

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostuksen on
konsulttitoimeksiantona laatinut Sitowise Oy.

Yhteysviranomainen

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen ymparisto ja

luonnonvarat -vastuualue (ELY-keskuksen Y-vastuualue).

Hankkeesta vastaavan kuvaus hankkeesta ja sen vaihtoehdoista

YVA-menettelyssa kasitelldan tiehanketta Valtatie 2 parantaminen Porin
keskustan kohdalla (valtatie 2 hanke). Hanketta suunnitellaan Porin
kaupungin Korven seka Tiilimaen eritasoliittymien seka niiden

mukautumisalueiden valille. Hankkeen kokonaispituus on noin 5 kilometria.

Valtatie 2 Porin keskustan kohdalla on liikenteen maaran, liikkumisen
sujuvuuden ja tien valityskyvyn seka liikkenneturvallisuuden kannalta
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rittdmaton. Hankealueen ymparistdon sijoittuu runsaasti asutusta ja
asutukseen on todettu kohdistuvan liikkenteesta merkittdvaa meluhaitta.

YVA-menettelyssa arvioidaan hankkeen vaihtoehtojen VEO+ ja VE 1
vaikutuksia.

Vaihtoehdon VEO+ |ahtbkohtana on tiesuunnitelmaan perustuva ratkaisu,
jossa valtatiehen tehdaan valttamattdmia uudistuksia vahaisia
parantamistoimenpiteitd ja valtetdan hukkarakentamista. Valtatie 2 sailyy
nykyisenlaisena, kaksikaistaisena, hankkeen poikkileikkaus on noin 10
metria leved, valtatien nopeusrajoitus on 70 km/h. Vaihtoehdon
yhteydessa rakennetaan uusi katuyhteys, Tikkulantie. Hankealueelle
rakennetaan meluntorjuntaa. Tarkemmat vaihtoehdon VEO+ yhteydessa
suunnitellut toimenpiteet on esitelty YVA-selostuksessa sivulla 38.

Vaihtoehto VE1 on vuonna 2022 laaditun tiesuunnitelman mukainen.
Tavoitteena on kehittda hankealueella valtatie 2 kaksiajorataiseksi ja
nelikaistaiseksi. Valtatien poikkileikkaus levenee noin 22,5-25,5 metriin
nykyisesta noin 15 metrin leveydesta. Hankkeen tavoitteena on kehittaa
likkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta Porin ydinkeskustan kohdalla seka
yhteensovittaa valtateiden 2 ja 8 kasvanutta likennetta suhteessa
laajentuneeseen maankayttédén. Samalla parannetaan hankealueen
kevyenliikenteen yhteyksia.

Vaihtoehtoon VE1 kuuluu nykyisten neljan Korven, Laanin, Ruutukuopan
ja Tiilimaen eritasoliittymia parantaminen. Yhteensa eritasoliittymia
toteutetaan hankealueelle viisi kappaletta. Uusi eritasoliittyma
rakennetaan, kun Tikkulan suuntaisliittyma tadydennetdan perusverkon
eritasoliittymaksi ja valtatie alitetaan Tikkulan ja Etelavaylan kiertoliittymien
valisella uudella katuyhteydella, Tikkulantiella.

YVA-selostuksessa arvioidaan valtatien 2 osuuksia: 1) Suntinoja-Laani, 2)
Laani-Ruotokuoppa ja 3) Tiilimaki. Valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h.
Koko tiejakson osalta parannetaan meluntorjuntaa. Tarkemmat hankkeen
suunnitellut toimenpiteet on esitelty YVA-selostuksen sivuilla 39—-40.

Valtatie 2:n kehittaminen hankealueella vaihtoehdon VE1 mukaiseksi
nelikaistaiseksi tieksi on Satakunnan maakuntakaavan, Porin
kantakaupungin yleiskaavan (2025) ja aluetta koskevien asemakaavojen
mukainen.

Valtatie 2 kehittdmisen osalta arvioidaan myds vaihtoehtoa "Nolla", jossa
arvioidaan hankealueen liikenteesta aiheutuvia vaikutuksia tilanteessa,
jossa kumpikaan vaihtoehto VEO+ tai VE1 ei toteudu.

Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon rakentamisen aikaiset
vaikutukset. Hankkeen vaihtoehdon VE1 rakentamisen arvioidaan
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kestavan noin 2—-3 vuotta. Hankkeen liikenteen vaikutusten arviointivuosi
on 2050.

YVA-menettelyssa arvioitava hanke valtatien 2 parantaminen on
vaihtoehdon VE1 paaasiallisilta linjauksilta vastaava kuin
likennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain (503/2005) (jatkossa
maantielain) mukaisessa vuonna 2022 valmistuneessa tiesuunnitelmassa
esitetty hanke. Valtatien 2 vuonna 2022 valmistunutta tiesuunnitelmaa ei
ole viela viety maantielain mukaiseen kasittelyyn. Tehty tiesuunnitelma ei
sido YVA-menettelya. Tehtya tiesuunnitelmaa voidaan tadydentaa YVA-
menettelyn tulosten perusteella.

Valtatie 2 hankkeen arvioidaan olevan suunnittelun osalta totuttamisvalmis
vuonna 2026. Hanke sisaltyy Vaylaviraston investointiohjelmaan vuosille
2026-2032, mutta sen toteuttaminen edellyttaa viela valtioneuvoston
paatosta rahoituksesta. Hankealueen rakentamisen arvioidaan kestavan
2-3 vuotta.

Asian vireilletulo

Hankkeen arviointimenettelyn tarve on maaraytynyt YVA-lain 3 §:n 2
momentin nojalla ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat-vastuualueen
tekeman YVA-lain mukaisen yksittaistapauspaatoksen nojalla. ELY-
keskuksen Y-vastuualue teki 19.9.2022 YVA-lain 13 §:n mukaisen
paatdksen yksittdistapauksessa siita, ettd hankkeeseen sovelletaan YVA-
lain mukaista arviointimenettelya (VARELY/2722/2022).

Hankkeesta vastaava ELY-keskuksen liikene ja infrastruktuuri -vastuualue
saattoi hankkeen ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn vireille
toimittamalla ymparistdvaikutusten arviointiohjelman yhteysviranomaiselle
9.2.2024. Arviointiohjelma oli nahtavilla 21.2. - 22.3.2024 ja
yhteysviranomainen antoi siita lausuntonsa 22.4.2024.

Hankkeesta vastaava toimitti hankkeen arviointiselostuksen 18.12.2024
yhteysviranomaiselle perustellun pdatelman antamista varten.

Arviointiselostuksesta tiedottaminen ja kuuleminen

Yhteysviranomainen tiedotti arviointiselostuksesta ja sen nahtavilla olosta
seka mielipiteiden ja lausuntojen esittdmisen mahdollisuudesta julkisella
kuulutuksella 8.1. - 7.3.2025 valisena aikana. Kuulutus ja arviointiselostus
litteineen julkaistiin ELY-keskuksen verkkosivuilla www.ely-
keskus.fi/kuulutukset/varsinais-suomi ja ymparistohallinnon verkkosivuilla
www.ymparisto.fi/\VT2-parantaminen-Pori-YVA. limoitus kuulutuksesta on
I&hetetty Porin ja Ulvilan kaupungeille julkaistavaksi niiden verkkosivuilla.
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Lisaksi arviointiselostuksesta ja sen nahtavilla olosta seka
mahdollisuudesta mielipiteiden ja lausuntojen esittdmiseen on tiedotettu
Satakunnan viikko ja Satakunnan kansa -lehdissa julkaistuilla lehti-
ilmoituksilla.

Arviointiselostukseen oli mahdollista tutustua kuulemisaikana
paperimuodossa osoitteessa Porin Leijona, Yrjonkatu 6, Pori.

Arviointiselostuksesta jarjestettiin yleisotilaisuus 14.1.2025 klo 17-19
hybriditilaisuutena osoitteessa Porin Leijona Yrjonkatu 6, Pori.
Yhteysviranomaisen ja hankkeesta vastaavan edustajien lisaksi
yleisétilaisuudessa oli Iasna 14 henkilda. Teams-yhteydelld osallistui
yleisétilaisuuteen 6 henkilda. Yleisotilaisuuden keskustelussa nousivat
esiin aiheina muun muassa valtatien 2 liikenne nykyisin ja YVA-
menettelyssa arvioitavista vaihtoehdoista ihmisten elinoloihin kohdistuvat
vaikutukset. Erityisesti keskustelussa nousivat esiin hankkeen vaikutukset
asumisviihtyvyyteen, melu ja sen torjunta seka rakennusaikaiset
vaikutukset ja hankkeen toteuttamisen aikataulu.

4 Arviointiselostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet

Yhteysviranomainen pyysi lausuntoja arviointiselostuksesta hankkeen
vaikutusalueen kaupungeilta ja muilta viranomaisilta, joita asia
todenndkoisesti koskee. Arviointiselostuksesta toimitettiin
yhteysviranomaiselle yhteensa kuusi lausuntoa ja viisi mielipidetta.

Seuraavassa on esitetty tiivistelmana yhteysviranomaisen nakemys
kuulemispalautteen keskeisesta sisallésta. Lausunnot ja mielipiteet
I6ytyvat kokonaisuudessaan osoitteesta www.ymparisto.fi/Vt2-
parantaminen-Pori-YVA. Verkkosivuilla julkaistuista lausunnoista ja
mielipiteistd on poistettu henkiltiedoiksi katsotut tiedot.

4.1 Yhteenveto lausunnoista

Porin kaupunginhallitus ja Elinvoima- ja ymparistélautakunta ottivat
lausunnossaan kantaa hankkeen vaikutuksiin, jotka kohdistuvat meluun,
ilmanlaatuun, pohjavesialueisiin, luonnon monimuotoisuuteen,
joukkoliikenteeseen, kevyeen liikenteeseen ja ilmastonmuutokseen.

Vaihtoehto VE1 toteuttaa tavoitetta nelikaistaisesta valtatie 2:sta
hankealueella. Melu on merkittdva ongelma suunnittelualueella, ja sen
torjunta on tarkedd mm. viihtyvyys- terveysvaikutusten vuoksi. Vaihtoehdot
VEO+ ja VE1 sisaltavat meluntorjuntatoimenpiteitd, mutta vaihtoehdossa
VE1 meluntorjunta on laajempaa. Meluntorjuntarakenteet, niiden
mittasuhteet ja sijainti olisi tullut esittaa selkeammin YVA-selostuksessa.


http://www.ymparisto.fi/Vt
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Hyva ilmanlaatu ja sen parantaminen on tarkeaa, ja kasvillisuuden
sdilyttdminen ja lisddminen vaikuttavat ilmanlaatuun. Vaihtoehdon VE1
vaikutukset ilmanlaatuun ovat hieman kielteisia. Haittojen
lieventamistoimenpiteita olisi tullut kuvata laajemmin.

Molemmat vaihtoehdot parantavat likenneturvallisuutta ja pienentavat
onnettomuusriskeja ja ne ovat tarkeitd pohjavesialueen suojelun kannalta.

Luonnon monimuotoisuuteen liittyvat seikat on selvitetty.
Vieraslajikasvustojen poisto on mydnteinen vaikutus.

Valtateiden parannustoimet eivat vaikuta joukkoliikenteen
toimintaedellytyksiin merkittavasti. Molemmat vaihtoehdot sisaltavat
kevyenliikenteen yhteyksien parantamista, mika lisda sujuvuutta
jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen.

Tienrakentaminen ei ole iimastoystavallista, ja molemmista vaihtoehdoista
aiheutuu kielteisia vaikutuksia ilmastolle. lImastonmuutokseen
sopeutumisen kasittely jaa suppeaksi.

Keskeisiksi seurantatarpeiksi on tunnistettu melu- ja tarinatilanteen seka
pohja- ja pintaveden laadun seuranta. Vieraslajiseuranta tulee sisallyttaa
ohjelmaan.

Ulvilan kaupunginhallitus toteaa lausunnossaan, etta YVA-selostus on
laadittu perusteellisesti ja asiantuntevasti. Hanke tulisi toteuttaa
vaihtoehdon VE1 mukaisena nelikaistaisena tiena. Siita aiheutuisi
merkittavia myonteisia vaikutuksia runkoverkkoon kuuluvalle valtatie 2:lle
ja Porin kaupunkiseudun liikennejarjestelmalle.

Nelikaistainen tie poistaisi Porin keskustan laheisyydestd merkittavan
likenteellisen pullonkaulan ja parantaisi liittymia valtatielle 8 seka
alemmalle tie- ja katuverkolle. Liikenteen valityskyky, sujuvuus ja
likenneturvallisuus paranisivat. Hankkeella on merkitysta laajemmalle kuin
Porin kaupunkiseudulle ja se vaikuttaisi mm. elinkeinoihin, seudulliseen
elinvoimaan ja huoltovarmuuteen.

Pullonkaulan poistuminen parantaisi logistisia yhteyksia Porin satamien
suuntaan. Helsingin suuntaan yhteydet on jo aiemmin toteutettu
nelikaistaisena Ulvilan Friitalaan asti. ELY-keskuksen liikenne ja
infrastruktuuri vastuualuetta pyydetaan kiinnittdmaan huomiota siihen, etta
Friitalan kohta muodostaa seuraavan merkittavan pullonkaulakohdan
Helsingin suuntaan.

Satakuntaliitto toteaa, ettd ymparistovaikutusten arviointiselostus on
sisalloltaan selked, ja siina on esitetty vaikutuksia havainnollistavaa
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aineistoa ja tiehankkeen suoria vaikutuksia myos koostetusti kartoilla.
Satakuntaliiton palaute on paasaantdisesti otettu huomioon.

Haittojen torjunta ja lieventaminen ovat tarkea osa vaylien suunnittelua ja
YVA-menettelya. Haittojen lieventamistoimenpiteiden esittdminen on
jaanyt yleispiirteiselle tasolle esimerkiksi uuden Tikkulantien katuyhteyden
vaikutusten osalta, vaikka YVA-selostuksen tiivistelmassa todetaan, etta
suorien ymparistdvaikutusten kannalta merkittavin toimenpide on
molempiin vaihtoehtoihin VEO+ ja VE1 sisaltyva uusi Tikkulantien
katuyhteys. Tieyhteydesta on tullut kielteista palautetta. Huomiota
kiinnittaa, etta ihmisten elinoloihin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu
myonteisiksi tai jopa suuresti myonteisiksi, huolimatta hankkeesta ihmisiin
aiheutuvista vaikutuksista.

Turvatekniikan keskuksella ei ole lausuttavaa.
Fingrid Oyj:lla ei ole lausuttavaa.

Satakunnan Museon mukaan kulttuuriymparistot, arvokkaat yksittaiset
kohteet seka arvokkaat maisema-alueet on tunnistettu selostuksessa.

Vaikutuksia on arvioitu melko kattavasti, mutta eri tieosuuksilla olisi tullut
tuoda esiin, minka kulttuuriympariston vaikutusalueella ollaan.
Havainnekuvista ei vality alueen todellinen kuva, eika vaihtoehtojen valilla
ole todettu eroja. Johtopaatdsten mukaan vaihtoehto VEO+ aiheuttaa
maisemaan “vahaisen haitallisen vaikutuksen" ja rakennettuun
kulttuuriymparistoon vaikutus on neutraali tai ei muutosta. Vaihtoehdolla
VE1 on maisemaan "vahainen haitallinen vaikutus” ja rakennettuun
kulttuuriymparistéon vaikutus on neutraali tai ei muutosta.

Hyvaa on kohta haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteista ja
jatkosuunnittelusta, jossa todetaan, ettd "maiseman muistumakohtien
sailyttdminen herkilla alueilla ja arvokohteiden yhteydessa on tarkeaa.”
Hyvana pidetdaan myds suositusta, jonka mukaan istutuksissa tulisi suosia
paikalliseen ymparistddn soveltuvaa monikerroksellista kasvillisuutta.
Lieventamistoimenpiteissa tulisi huomioida lisdksi meluvallien
sopeuttaminen ymparistdoonsa.

Hankkeella ei ole vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintdon.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteissa tuotiin esille, etta valtatiesta 2 aiheutuu nykyisin lahialuetta
haittaavaa liikennemelua, mutta todettiin myos, etta valtatie 2 on nykyiselle
likennemaaralle riittamaton. Mielipiteissa toivottiin valtatien 2 kehittamista
vaihtoehdon VE1:n mukaisena. Mielipiteissa tuodaan esille, ettei
melusuojaus erityisesti Musan puiston kohdalla ole riittava ja Musan
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puiston pirstoutuminen hankkeen vuoksi huolettaa. Lisaksi esitetaan
huomio, ettei suunniteltu vaihtoehto VE1 lisaa kaikkien asuinrakennusten
meluntorjuntaa, vaan osassa asuinrakennuksista meluhaitta lisaantyisi
entisestaan vaihtoehdon VE1 toteutuessa. Siksi kannatetaan vaihtoehdon
VEO+ toteuttamista. Myos tien rakentaminen, muun muassa 50 paivaa
kestava paalutus savikolla voi aiheuttaa melu- ja tarinahaittaa, mika
huolettaa asukkaita.

5 Arviointiselostuksen riittavyys ja laatu

5.1 Perustellun paatelman antamisen lahtokohdat

Perustellussa paatelmassa yhteysviranomainen arvioi hankkeen
arviointiselostuksessa esitettyjen vaikutusten arvioinnin laatua ja
riittavyytta, arvioinnin patevyytta seka ottaa kantaa siihen, onko
arviointiselostus laadittu YVA-lain 19 §:n ja YVA-asetuksen 4 §:n
vaatimusten mukaisesti ja onko yhteysviranomaisen hankkeen
arviointiohjelmasta laatima lausunto otettu riittdvasti huomioon. Valtatie 2
hanketta koskevasta arviointiohjelmasta yhteysviranomainen on antanut
lausuntonsa 22.4.2024.

Arviointimenettelyssa on arvioitu hankkeen vaikutuksia, joita syntyy, kun
nykyisin yksiajorataista ja kaksikaistaista valtatieta 2 parannetaan Porin
keskustan kohdalla tiiviisti asutetussa ja rakennetussa ymparistdssa.

Suunnitteilla olevan valtatie 2 hankkeen pituus on noin viisi kilometria. Se
on lyhyt matka verrattuna tyypillisiin YVA-menettelyssa kasiteltaviin
tiehankkeisiin. Hanketta suunnitellaan kuitenkin varsin tiiviisti asuttuun
Porin keskustaan. Yhteysviranomainen edellytti 19.9.2025 tekemallaan
YVA-lain mukaisella paatokselld (VARELY/2722/2022) hankkeen
vaikutusten arviointia YVA-lain mukaisessa arviointimenettelyssa erityisesti
hankkeen sijainnin herkkyyden vuoksi.

5.2 Hankkeen tavoitteet

Hankkeesta vastaava on perustellut, etta valtatie 2 on hankealueella
likenteellisiin tarpeisiin riittdmaton. Hankkeen keskeisena tavoitteena on
sujuvoittaa ja yhteensovittaa valtateiden 2 ja 8 kasvanut liikenne Porin
ydinkeskustan laajentuneeseen maankayttodn ja vahentaa tieliikkenteesta
nykyisin aiheutuvaa haittaa, erityisesti likennemelua Iahialueen
elinymparistéon.

Hankkeen toteutusvaihtoehto VE1 kuvaa mm. Satakunnan
maakuntakaavassa ja Porin yleiskaavassa 2025 hyvaksyttya tavoitetilaa.
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Hankkeesta vastaava on laatinut vaihtoehdosta Tiesuunnitelman 2025,
jota ei kuitenkaan viela ole hyvaksytty.

Yhteysviranomainen pitaa valtatie 2 hankkeen liikenteellisia tavoitteita
perusteltuina. Hankealue on nykytilassa ja myos sen toteuttaminen on
merkittdvaa Porin kaupungille ja sen alueella asuville henkilbille paitsi
likenteellisten yhteyksien parantamisen, niin myo6s elinymparistén laadun
parantamisen kannalta.

5.3 Hankevaihtoehdot
Arviointimenettelyssa on tutkittu hankevaihtoehtoja VEO+ ja VEA1.

Vaihtoehto VEO+ kuvaa tilannetta, jossa valtatie 2 sailyy yksiajorataisena
ja kaksikaistaisena, mutta olemassa olevaan tiehen tehdaan
parannustoimenpiteita. Vaihtoehto VE1 kuvaa valtatien 2 hanketta
tilanteessa, jossa se parannetaan kaksiajorataiseksi ja nelikaistaiseksi.

Hankevaihtoehdot VEO+ ja VE1 tayttavat YVA-lain 16 §:n vaatimuksen
hankkeen kohtuullisista vaihtoehdoista. Yhteysviranomainen katsoo, etta
Valtatien 2 parantamishankkeelle ei ole tutkittujen hankevaihtoehtojen
lisaksi ollut osoitettavissa muita linjausvaihtoehtoja.

Vaihtoehtojen VEO+:n ja VE1:n vaikutuksia on yhteysviranomaisen
mielesta arvioitu keskeisten vaikutusten osalta riittdvan tasapuolisesti.
Arviointiselostuksessa on myds kuvattu vertailuvaihtoehto "nolla”, joka ei
ole varsinainen hankkeen toteutusvaihtoehto, Vaihtoehdolla "nolla”
kuvataan vaikutuksia tilanteessa, jossa mitdan kunnostustoimenpiteita ei
tehtaisi. Hankkeen toteutustarvetta ja esitettyja vaihtoehtoja on perusteltu
patevasti ja riittavasti Porin liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden
parantamistarpeilla seka muun muassa liikenteesta asutukselle nykyisin
aiheutuvan haitan torjumisella.

Molemmat hankevaihtoehdot edellyttdvat maanrakentamista. Valtatie 2:n
parantamisen vaihtoehdon VEO+ tasoiseksi tavoitteena on tehda
valttdmattdmia parannuksia tieliikenteeseen ja meluntorjuntaan seka
valttda hukkarakentamista. Vaihtoehdon VEO+ mukaisen hankkeen koko ja
sen edellyttdma maanrakentamistarve ovat kuitenkin selvasti suppeampia
kuin hankkeen toteuttaminen vaihtoehdon VE1 tasoiseksi
kaksiajorataiseksi ja nelikaistaiseksi valtatieksi. Vaihtoehto VE1 on
hankkeen ensisijainen toteutusvaihtoehto.

Vaihtoehdossa VE1 valtatietd 2 muun muassa levennetaan 15 metria,
lisdksi olemassa olevia neljaa eritasoliittymaa kunnostetaan ja osin
muutetaan, yksi uusi eritasoliittyma ja uusia kiihdytyskaistoja rakennetaan,
uusi Tikkulan eritasoliittyman ja Ruutukuopan eritasoliittyman valinen
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tieyhteys (Tikkulantie) lisataan seka kevyen liikenteen vaylia,
pohjavesisuojausta ja VEO+ tavoitetta laajempaa meluntorjuntaa
rakennetaan alueelle.

Arvioinnin patevyys ja arviointiselostuksen riittavyys

Yhteysviranomainen katsoo, etta Valtatie 2 hankkeen arviointiselostus
tayttda YVA-lain 19 §:n ja YVA-asetuksen (277/2017) 4 §:n
sisaltdvaatimukset. Arviointiselostuksen selvitykset pohjautuvat esitetyn
perusteella keskeisiltd osin hankkeesta vastaavan aiemmin tekeman
Tiesuunnitelman yhteydessa tehtyihin selvityksiin. YVA-selostus on esitetty
tehdyn paaosin asiantuntija-arviona. Yhteysviranomaisen mielesta on
lahtokohtaisesti hyvaksyttavaa kayttaa olemassa olevia selvityksia
hyodyksi YVA-menettelyssa, mikali ne ovat riittavia ja ajan tasalla.

Hankkeen arviointiselostus on kokonaisuutena kattava, havainnollinen ja
huolellisesti laadittu asiakirja. Vaikutusten arviointi on tehty patevien
arvioijien toimesta.

YVA-menettelyn tavoitteena on esittaa riittdva kuvaus hankkeen
todennakoisesti merkittavista vaikutuksista. Arviointiselostus antaa riittavan
kuvan hankealueen nykytilasta. Hankkeen merkittavat vaikutukset on
tunnistettu ja perusteltu. Joissakin vaikutusten arvioinnin kohdissa
yhteysviranomaisen nakemys kuitenkin poikkeaa hankkeesta vastaavan
nakemyksesta ja yhteysviranomaisen poikkeavaa nakdkulmaa on avattu
enemman perustellussa paatelmassa.

Arviointimenettelyn yhteydessa jarjestetty vuoropuhelu hankkeen
vaikutusalueen ihmisten kanssa on onnistunut ja tayttaa hyvin YVA-laissa
vuoropuhelun jarjestamiselle asetetut tavoitteet. Hankkeesta vastaavan
konsultti yllapiti myds muun muassa sahkoéisesti hankesivuja ja on
jarjestanyt mahdollisuuden jatkuvan palautteen antamiseen sahkdisesti.

Arviointiselostuksen puutteena on se, ettd monessa kohdin vain viitataan
tehtyyn tiesuunnitelmaan sen sijaan, etta tiedot esitettaisiin YVA-
selostuksessa. Tama puute tekee arviointiselostuksen lukemisesta paikoin
hankalaa ja vaikutusten perustelut jaavat arviointiselostuksessa
yleisluonteiseksi. Valilla vaikuttaa osin silta, etta arviointiselostuksessa on
tukeuduttu vain tiesuunnitelmassa 2025 esitettyihin selvityksiin eika niita
taydennetty. Kuitenkin arviointiselostuksen alussa todetaan, ettei
tiesuunnitelma 2025 sido hankkeesta vastaavaa YVA-menettelyssa.

Valtatien 2 parantamishankkeesta tehtyyn arviointiselostukseen ei
kuitenkaan sisally sellaisia olennaisia puutteita, jotka estaisivat
yhteysviranomaista laatimasta lopuksi perusteltua paatelmaa hankkeen
merkittavistd ymparistovaikutuksista.
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Kuulemisen seka yhteysviranomaisen arviointiselostuksesta tekeman
oman tarkastelun yhteydessa on noussut esille joitakin puutteita ja/tai
epavarmuustekijoita, joihin yhteysviranomainen kiinnittdd huomiota
varsinaisessa perustellussa paatelmassa.

Luonteeltaan tunnistetut puutteet merkittavien vaikutusten arvioinnin ja
haittavaikutusten torjunnan osalta ovat sellaisia, ettd ne voidaan selvittaa
ja tdydentda hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa. Osa puutteista on
myo0s sellaisia, etta arviointimenettelyn vaiheessa hankkeesta
kaytettavissa olevan tiedon tarkkuus ei ole valttdmatta mahdollistanut
tarkempien johtopaatdsten tekemista.

6 Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma
6.1 Yleista perustellusta paatelmasta

Yhteysviranomainen on laatinut perustellun paatelmansa Valtatie 2 -
hankkeesta, siita kuulutusaikana annettujen lausuntojen ja mielipiteiden
seka yhteysviranomaisen tiedossa ja hallussa olevan aineiston pohjalta.

Perustellun paatelman lopuksi yhteysviranomainen antaa perustellun
johtopaatdksensa hankkeen merkittavista ymparistdvaikutuksista.

Yhteysviranomainen on perustellussa paatelmassa jaotellut vaikutuksia
hankkeen kaytdn aikaisiin vaikutuksiin ja rakentamisen aikaisiin
vaikutuksiin.

6.2 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

YVA-menettelyssa hankkeen vaikutusten arviointi suhteessa ympardivaan
maankayttéon ja voimassa oleviin maankaytdn suunnitelmiin on oleellinen
ja valttamaton.

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
¢ Vaihtoehdoilla VEO+ ja VE1 on vahainen mydnteinen vaikutus nykyiseen
maankayttéon
¢ Vaihtoehdolla VEO+ on vahainen myodnteinen vaikutus ja vaihtoehdolla
VE1 suuri mydnteinen vaikutus hankkeen maankaytén kehitykseen ja
seudullisiin tavoitteisiin.

Arviointiselostuksen arvioinnin johtop&étos:

o Nykyinen maankéytts: Toimenpiteet sijoittuvat asemakaavojen
liikennealueelle ja niihin on varauduttu jo vuosia. Tikkulan katuyhteys
pirstoo niukkaa viheraluetta ja tulee lahelle asutusta. Muutoin jarjestelyt
parantavat saavutettavuutta, yhteyksia ja ohjaa liikennetta tavoitellusti
katuverkossa seka parantavat asumisen olosuhteita.
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o Maankéytén kehitys, seudulliset tavoitteet. Osana liikennejarjestelmaa
valtatien parantaminen nelikaistaiseksi vaihtoehto VE1 tukee
kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen kehittymista ja maankayton
toimintojen muodostumista, heijastuen pitkalle Satakuntaan. Kaupungin
mittakaavassa myds vaihtoehto VEO+ edistaa tavoitteita uuden
katuyhteyden vuoksi.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Arviointiselostuksessa on esitetty voimassa olevat
maankayttdsuunnitelmat, Satakunnan maakuntakaava ja
vaihemaakuntakaavat seka Porin kaupungin yleiskaava 2025 ja alueen
asemakaavat. Lisdksi arvioinnissa on esitetty valmisteilla olevat
Satakunnan maakuntakaava 2050 seka Porin keskustan ja eteldisen Porin
osayleiskaava 2040.

Maankayton suunnitelmien osalta VE1 toteuttaa parhaiten
maankayttésuunnitelmien maankaytollista suunnittelua, seka niiden
likenteellista kehittamistavoitetta.

Hankealue on padosin asemakaavoitettu. Asemakaavoittamatonta aluetta
on muutaman sadan metrin matka Suntinojan sillan paassa.
Asemakaavojen aluevarausten mukaan valtatie 2:n vierelle sijoittuu
pientalo- ja kerrostaloasutusta. Osa voimassa olevista asemakaavoista on
jo varsin iakkaita. Valtatie 2 hanke toteutetaan asemakaavojen
likennealueelle, joten hanke ei ole ristiriidassa voimassa olevien
maankaytén suunnitelmien kanssa.

Vaihtoehdon VEO+ toteutuessa valtatie 2 sailyy padosin nykyisenlaisena ja
vaihtoehdon yhteydessa toteutetaan pienehkdja parannustoimenpiteita.

Vaihtoehdon VE1 toteuttaminen edellyttaa laajempaa rakentamista ja silla
on laajempaa vaikutusta maankayttdon, vaikka tie toteutetaan kaavojen
likennealueelle. Valtatien 2 poikkileikkaus on jatkossa 22,5-25,5 metria.

Valtatien 2 alue levenee uuden Tikkulan eritasoliittyman (E3) ja uuden
Tikkulan katuyhteyden kohdalla niin vaihtoehdossa VEO+ kuin
vaihtoehdossa VE1. Muutos on liikenteellisesti perusteltu, mutta se pirstoo
olemassa olevaa Musan puistoa, jota monet asukkaat ovat kayttaneet
lahivirkistysalueena. Tama asia on herattanyt huolta asukkaissa.

Porin kaupunki on lausunnossaan korostanut sita, etta vaikka hankkeen
vaihtoehto VE1 on maankaytdllisesti ja liikenteellisesti tavoiteltavin, niin
hankealueen ymparistdn asuinalueiden sailyminen terveellisena ja
viihtyisana elinymparistona on sille myods merkittava tavoite.
Yhteysviranomainen on samaa mielta Porin kaupungin esittamien
tavoitteiden kanssa. Yhteysviranomaisen mielesta valtatie 2 hanketta
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edistettdessa on tarkeaa totuttaa maakaytdnsuunnitelmien liikenteellisten
tavoitteiden lisdksi myds muita hyvaksyttyjen maankayton suunnitelmien
tavoitteita.

Yhteysviranomainen toteaa liséksi, ettd voimassa olevissa
asemakaavoissa maaritetdan alueiden paaasiallisin aluevaraus.
Asemakaavat osoittavat asutukselle terveellisen, turvallisen ja viihtyisan
alueen. Valtateiden liikenteen lisdantyessa ja muuttuessa asuinalueiden
asumisviihtyvyys voi muuttua. Suunniteltaessa ja toteutettaessa
likennealueelle merkittdvaa muutosta tulee tavoitteena olla se, etta
asemakaavoitettujen asuinalueiden elinymparistot sailyvat terveellisena ja
viihtyisana ja niihin kohdistuvat tieliikenteen haitat saadaan riittavasti
poistettua.

Valtatie 2 hankkeen liikennealue on nelikaistaisen valtatien tarpeita varten
yhteysviranomaisen mielesta ahdas, kun otetaan huomioon nelikaistaisen
valtatien tarpeet. YVA-selostuksessa esitettyjen karttojen mukaan
suunnittelualueelle on osoitettu liikenteelle varsin lyhyet kiihdytyskaistat.
Myds eritasoliittymia on hankealueelle esitetty tehtdvan varsin tihedan eli
noin yhden kilometrin valein. Tasta voi aiheutua lisdantyvia haittoja autojen
kiihdyttdessa vauhtiaan muuhun liikennevirtaan sopivaksi.

Yhteysviranomaisen mielesta valtatie 2 hankkeen vaikutukset nykyiseen
maankayttéon ovat merkittavia. Vaikutukset ovat myonteisia ihmisten
likkumisen kannalta ja ihmisten elinymparistdon kohdistuvien muutosten
osalta tulee huolehtia siita, etta elinymparistod pysyy jatkossakin viihtyisana.
Vaihtoehdon VE1 vaikutukset eri strategioissa ja
maankaytonsuunnitelmissa esitettyihin maankaytdllisiin tavoitteisiin ovat
myonteiset. Hanke ei ole ristiriidassa maankayttosuunnitelmien kanssa ja
yhteysviranomaisen esittamat huomiot voidaan toteuttaa hankkeen
jatkosuunnittelun yhteydessa.

6.3 Vaikutukset meluun

Liikennemelu ja meluntorjunta muodostavat valtatie 2 hankkeen
merkittdvimman ymparistévaikutuksen.

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Melutilanteen muutos on seké vaihtoehdon VEO+, ettd vaihtoehdon VE1 osalta
"suuri myénteinen” suhteessa nykytilanteeseen.

Arviointiselostuksen arvioinnin johtop&étés:

Meluntorjunnalla tilanne paranee merkittédvasti, ja melulle altistuvien mééréa
véhenee nykyisestd molemmissa vaihtoehdoissa. Liséksi monilla niillékin
asuinpihoilla, joilla ohjearvo ylittyy meluntorjunnasta huolimatta, melutasot
laskevat meluntorjunnan myéta niin paljon, ettd se on asukkaiden havaittavissa.
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Vaihtoehdossa VE1 on enemmé&n meluntorjuntaa kuin vaihtoehdossa VEO+, mutta
myd6s korkeampi nopeusrajoitus.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Valtatie 2:n liikennemelulle, joka ylittda paivaajan meluohjearvon Laeq 55
dB altistuu nykytilanteessa 607 henkil6a. Meluntorjunnan jalkeen paivalla
keskidanitason Lyeq 55 dB ylittavalle melulle altistuu vaihtoehdon VEO+
toteutuessa yhteensa 441 henkil6a ja vaihtoehdon VE1 toteutuessa 466
henkil6a. Melulle altistuvien maara vahenee vaihtoehdon VEO+
toteutuessa 28 % ja vaihtoehdon VE1 toteutuessa 23 %.

Arviointiselostuksen mukaan melu on keskeisin hankealueen ympariston
asuinviihtyisyytta heikentava tekija. Myos yhteysviranomaiselle YVA-
menettelyn yhteydessa jatettyjen mielipiteiden seka arviointiohjelma- ja
arviointiselostusvaiheessa pidettyjen yleisétilaisuuksien kananottojen
perusteella likennemelu haittaa selvasti alueen asukkaita.

Liikennemelulle altistuvien maara on nykyisin korkea. Erityisen
huolestuttavaa on se, etta korkeille yli Laeq 60 dB keskidanitasolle
altistuvien maaraksi arvioidaan nykyisin 284 henkilda, joka on noin 47 %
kaikista melulle altistuvista hankealueella.

Molempien hankevaihtoehtojen osalta on suunniteltu tehtavan
meluntorjuntaa. Vaihtoehdossa VE1:n tehtava meluntorjunta on laajempaa
kuin vaihtoehdossa VEO+. Vaihtoehtojen VEO+ ja VE1:n valinta ei
kuitenkaan juurikaan vaikuta melulle altistuvien maaraan. ltse asiassa
laajemman meluntorjunnan sisaltava vaihtoehto VE1:n johtaisi
suurempaan melulle altistuvien maaraan kuin vaihtoehto VEO+. Tata
perustellaan vaihtoehdon VE1yhteydessa liikennenopeudella 80 km/h.

Yhteysviranomainen on tunnistanut, etta korkeille yli Laeq 60—65 dB
melutasoille altistuvien maara vahenee hankkeen toteutuessa. Kuitenkin
molempien hankevaihtoehtojen toteutuessa myds korkeille melutasoille
altistuvien maara on korkea.

Yhteysviranomainen Kiinnitti huomiota meluvaikutusten selvittdmisen ja
meluntorjunnan tarpeeseen hankkeen arviointiohjelmasta antamassaan
lausunnossa ja totesi: Tavoitteena tulee olla, etté valtioneuvoston
paéatéksen meluohjearvoista (VNp 993/92) mukaisten meluohjearvojen
(Laeq 55 dB péaivélla ja 50 dB yélla) ylittavélle melulle altistuvien ihmisten
maéré on tien valmistuttua mahdollisimman pieni.

Vaikutusten arvioinnissa on kaytetty aiemmin meluselvityksen ja
meluntorjunnan suunnittelun osalta tiesuunnittelussa kaytettya aineistoa.
Yhteysviranomaisen mielesta arviointiselostuksessa ei ole kuitenkaan
esitetty laajasti tiesuunnitelman meluntorjuntaan liittyvaa aineistoa, vaan
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meluntorjuntaosuus jaa mm. meluhaittojen lieventamista koskevien
perustelujen osalta yleisluonteiseksi.

Meluntorjunnan osalta olisi yhteysviranomaisen mielesta hyva ottaa
huomioon se, etta tiesuunnitelmaa pitaa tarvittaessa taydentaa YVA-
menettelyn tulosten perusteella.

Yleisesti tiedetaan, etta tieliikenteen nopeus ja kiihdytykset lisdavat
tieliikenteen melua. Vaihtoehdon VEO+ tavoitteellinen liikenteen nopeus on
70 km/h ja vaihtoehdon VE1 tavoitteellinen liikenteen nopeus on 80 km/h.

Vaihtoehdon VE1 toteuttaminen sisaltdd muun muassa viisi
eritasoliittyma3a. Eritasoliittymissa ajoneuvojen vauhti hiljenee tai kiihtyy
sen mukaan, onko se tulossa tai poistumassa valtatielta. Eritasoliittymien
kiihdytyskaistat ovat tilan ahtauden vuoksi varsin lyhyet, mika edellyttaa,
etta ajoneuvojen tulee tavoitetilassa kiihdyttaa nopeasti vauhtiaan tasolle
80 km/h, jotta ne saavuttavat muun liikenteen vauhdin. Nopeutta
kiihdyttaessa auton melupaasto lisaantyy. Esimerkiksi tilanteessa, jossa
ajoneuvo tulee valtatieta 8 Rauman suunnasta (E4 Ruutukuopan
eritasoliittyma) ja jatkaa valtatieltd 2 S66rmarkun suuntaan (E2 Laanin
eritasoliittyma) tai kdantyy ennen sita katuverkolle (E3 Tikkulan
eritasoliittyma).

Erilaisia meluntorjuntavaihtoehtoja ei ole arviointiselostuksessa juurikaan
vertailtu, muun muassa ei ole pohdittu likenteen nopeuden vaikutusta
hankealueella. On selvaa, etta liikenteen nopeus vaikuttaa merkittavasti
alueen liikkennemelun maaraan.

Koska melulle altistuvien maara on YVA-selostuksen mukaan hankkeen
molempien vaihtoehtojen toteutuessa korkea, tulisi pohtia, onko hankkeen
yhdeksi tavoitteeksi esitettyyn liikenteen nopeuden nostamiseen 80 km/h
vaihtoehdon VE1 osalta edellytyksia, vai onko tavoitetta alennettava
meluntorjunnan riittdvan toteutumisen varmistamiseksi.

Yhteysviranomainen esittda tarpeen arvioida jatkosuunnittelun yhteydessa
tarkemmin valtatie 2 hankkeen meluntorjuntaa. Liikennemelu aiheuttaa jo
nyt alueella merkittavaa haittaa. Tavoitteena tulisi olla esitettya vahvemmin
Porin kaupungin asukkaiden hyvinvoinnin parantaminen vahentamalla
ympariston asuinalueiden kokemaa meluhaittaa.

Porin kaupunki on omassa lausunnossaan tuonut laajasti esille paitsi
hankkeen liikenteellisen tarpeen, niin myods hankealueen asutukselle
liittyvan liikennemeluhaitan ja sen torjunnan toteuttamisen tarpeen.
Meluntorjunnan tehokas toteuttaminen on yhteysviranomaisen mielesta
hankkeen yhteydessa paitsi toteutettavissa, niin se on myos taloudellisesti
kannattavampaa kuin hankkeen meluntorjunnan osittainen toteuttaminen
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nyt ja jaljelle jadvan meluhaitan mahdollinen paikkaaminen
lisdmelutorjunnalla myéhemmin.

Yhteysviranomaisen mielesta hankkeen jatkosuunnittelussa melutilanteen
osalta tulisi ottaa huomioon YVA-ohjelman sivulla 17 todetun mukaisesti,
ettad tienpitdjalld on mahdollisuus poiketa Valtatien mitoitusnopeudesta 80
km/h. Perusteena voi olla muun muassa maankayttéon ja ymparistéon
liittyvat syyt.

Arviointiselostuksen vertailuosassa melutilanteen muutos on arvioitu
luonnehdinnalla "suuri myénteinen” molempien tutkittujen
hankevaihtoehtojen VEO+ ja VE1 osalta. Yhteysviranomaisen mielesta
esitetty arvio on lilan myonteinen ottaen huomioon melulle altistuvien
henkildiden maaran suunnitellun meluntorjunnan toteuttamisen jalkeen.

Yhteysviranomainen huomauttaa lisaksi, ettei se nae asianmukaisena,
sita, ettd arviointiselostuksen taulukoissa 7—3 ja 7—4 ei ole kaytetty
vaikutusten arviointikriteerind melulle altistuvien maaraa. Arvioinnissa
alueen herkkyyteen on vaikuttanut asuinrakennuksen tyyppi ja muutoksen
suuruutta arvioidaan melutason laskulla suhteessa nykytilaan. Kuitenkin
lainsdadannoén mukaan melulle altistuvaksi maaritellaan henkild, jonka
asuinrakennuksen piha-alueelta ei I6ydy tilaa, jossa paivalla melutaso on
alle Laeq 55 dB ja yolla Laeq on alle 50 dB (vanha alue).

Yhteysviranomaisen mielesta valtatie 2 hankkeen meluntorjunnan
suunnittelua tulee parantaa hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

6.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Valtatien 2 liikenteesta aiheutuu erityyppisia vaikutuksia ihmisten
jokapaivaisessa elamassa elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Osa
vaikutuksista on merkittavia.

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu

Ihmisten elinoloihin kohdistuvien muutoksen arvioidaan seké vaihtoehdon VEQO+
ettd vaihtoehdon VE1 osalta olevan "suuri myénteinen" suhteessa
nykytilanteeseen.

Arviointiselostuksen arvioinnin johtop&étés

Valtatien parantaminen parantaa elinympdéristén laatua melutilanteen,
saavutettavuuden ja kaupungin toimivuuden kannalta. Melutilanteen parantuminen
painottuu merkittdvyytensé vuoksi kokonaisarviossa. Tikkulantien katuyhteydesté
on kohtalaista haittaa asutuksen viihtyisyydelle, mutta paikallinen haitta ei ndy
tdssé kokonaisarviossa. Erityisesti vaihtoehdossa VE 1 myénteisen vaikutuksen
kohteena on laaja ihmisjoukko.

Yhteysviranomaisen kannanotto
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Yhteysviranomaisen mielesta arviointiselostuksessa on tunnistettu valtatie
2:n merkitys Porin kaupungille, sen asukkaille ja muille vaylalla liikkuville.
Valtatie 2 on myos yhteysviranomaisen mielesta valttamaton Porin alueen
ihmisten liikkumiselle. Nykytilanteessa valtatie 2 on alueen lilkkenteen
maaran, erilaisten liikenteen tarpeiden ja liikenneturvallisuuden seka siita
aiheutuvien haitallisten vaikutusten torjunnan kannalta riittdmaton. Valtatie
2 muodostaa my6s Porin eri alueiden valille toiminnallisen esteen ja
erottaa muun muassa Porin kaakkoiset asuinalueet Vaharauma ja Musa
keskustasta. Valtatie 2 erottaa myds kaupungin ydinkeskusta-alueen seka
Porin metsan ja laajan urheilu-, liilkunta- ja virkistysalueen toisistaan. Tama
merkittdva vaikutus on arviointiselostuksessa tunnistettu ja sen
parantamista on esitetty huomioitavan erityisesti hankkeen vaihtoehdon
VE1 toteutumisella.

Yhteysviranomainen nakee tarkeaksi, etta arviointiselostuksessa on
tunnistettu ja tuotu esille alueen ihmisille tarkeita valtatie 2:sta aiheutuvia
vaikutuksia, kuten kaupungin eri alueiden saavutettavuuden parantamisen
tarve, kevyen liikkenteen parantamisen tarve ja molempien vaihtoehtojen
toteutuessa lahivirkistysalueena kaytetyn Musan puiston pirstoutuminen ja
Tikkulantien rakentaminen. Myos valtatieta 2 [&helld olevat erilaisille
haittavaikutuksille herkat kohteet, kuten asutus, paivakodit, sairaalat,
vanhusten palvelut seka virkistysalueet on tunnistettu ja tuotu esiin.
Tunnistettu on my0ds ne kohteet, joiden viihtyisyys mahdollisesti heikkenee
hankkeen toteutuessa. Yhteysviranomaisen mielesta
arviointiselostuksessa on tunnistettu monipuolisesti, ettd hankkeesta
aiheutuu erilaisia haitallisia vaikutuksia ihmisille. Tarkeimmaksi valtatiesta
2 aiheutuvaksi vaikutukseksi tien lahialueelle on tunnistettu likennemelu,
jota kasitellaan eniten arviointiselostuksessa kohdassa hankkeen
vaikutukset ihmisiin. Yhteysviranomainen on ottanut aiemmin kantaa
hankkeen meluhaittaan ja toteaa ettd hankkeella on merkittava vaikutus
ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ja yhteysviranomainen on paatynyt
erilaiseen lopputulemaan kuin hankkeesta vastaava hankkeen
meluntorjunnan vaikutuksista. Meluntorjuntaa tulee yhteysviranomaisen
mielesta jatkoselvityksissa arvioida lisaa.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on tuotu esiin, etta erityisesti
Tiilinummen asuinalueeseen kohdistuva meluhaitta on nykyisin korkea ja
melutason alenema on meluntorjunnan myéta jopa -5 dB. Se on
luonnollisesti hyva.

Arviointiselostuksessa todetaan sivulla 134 ettd melu saa paljon
painoarvoa kokonaisuuden vaikutusten arvioinnissa, silld melu on alueen
asukkaille viintyisyysongelma ja toisaalta liikennemeluun liittyy kiistatta
terveysriskeja. Hankkeen meluvaikutus on kokonaisuutena merkittavén
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myédnteinen nykytilanteeseen ndhden. Edes laajalla meluntorjunnalla ei
kuitenkaan ratkaista ongelmia, jotka ovat kehittynyt vuosikymmenten
aikana, kun liikennemé&éaréat ovat nousseet ja valtatien rooli on muuttunut
vanhan asutuksen ympdirilla. Melun ohjearvot ylittéavélle melulle altistuu
myds hankkeen toteutuksen myé6té 441-466 ihmisté suunnitteluosuudella,
miké& on suuri maéara.

Yhteysviranomaisen mielestd hankkeen vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja
viihtyisyyteen ei kokonaisuutena voida pitaa arviointiselostuksessa
mainittuna vaikutuksena "suuri myénteinen”, jos liikennemelu on tarkein
ihmisiin kohdistuva vaikutus ja vain 27 % nykyisin likennemelulle yli Laeq
55 dB altistuvista saataisiin hankkeen myéta suojattua.

Yhteysviranomainen pitda arviointiselostuksessa esitettya vaikutusten
arviointia huolestuttavana. Siina hyvaksytaan liikenteesta asuinalueelle
aiheutuva meluhaitta ja melulle altistuminen jatkossakin. Muutos ihmisiin
kohdistuviin vaikutuksiin on arvioitu kaytetylla arviointimenettelylla
suurimmaksi myonteiseksi, mitd on mahdollista arvioida. Heraa kysymys
tarkoitetaanko arviolla, ettei mitdan laajempaa meluntorjuntaa alueelle
tarvitse edes harkita, vaikka yli 450 henkilda (yli 70 % nykyisin melulle
altistuvista) jaa jatkossakin haitalliselta likennemelulta suojaamatta ja
osalla asukkaista meluhaitta lisdantyy hankkeen toteutuessa.

Satakuntaliitto on kiinnittanyt myds antamassaan lausunnossa huomiota
arviointiselostuksen vaikutusten arviointiin, jonka mukaan hankkeen
ihmisten elinoloihin liittyvat vaikutukset on todettu myonteisiksi tai jopa
suuresti myonteisiksi, huolimatta hankkeesta aiheutuvista vaikutuksista
ihmisten elinymparistoon.

Yhteysviranomainen katsoo, etta ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat
tdman hankkeen tarkein osa ja siind keskeinen tekija on meluntorjunta.
Yleensa seka liikenteelliset, ettd asukkaiden hyvinvointia parantavat
tavoitteet ovat saavutettavissa tiehankkeiden laajan parantamisen
yhteydessa. Mikali ndin ei ole, arvokeskustelua tulee kdyda laajemmin kuin
mita nyt arviointiselostuksessa esitetaan. Kysymys on jatkossa myds siita,
miten vetovoimaisena Porin kaupunki haluaa jatkossa pitaa valtatie 2:n
l&histdn asuinalueita. Arviointiselostuksesta antamassaan lausunnossa
Porin kaupunki on korostanut ihmisten elinolojen parantamisen tarvetta.

6.5 Hankkeen kaytonaikaiset vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Hankkeen vaihtoehdoilla VEO+ ja VE 1 on maisemaan neutraali vaikutus.

Arviointiselostuksenarvioinnin johtopéétos
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Valtatien parantaminen muuttaa maisemaa etenkin uuden Tikkulantien
ymparistdssa seka kansalliseen kaupunkipuistoon rajautuvalla alueella
urheilukeskuksen ja valtatien valissa. Laadukkaan maisemarakentamisen,
meluesteiden ja viherrakenteen avulla vaikutuksia voidaan lieventaa ja vaikutukset
jaavat vahaisen kielteisiksi.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Valtatie 2:n arviointiselostuksen ja Satakunnan Museon lausunnon
perusteella hankkeella ei todeta olevan merkittavia haitallisia vaikutuksia
maisemaan ja kulttuuriperintéon. Yhteysviranomainen paatyy arvioinnin
kanssa samaan lopputulemaan Satakunnan Museon kanssa.
Yhteysviranomainen pyytaa kuitenkin ottamaan huomioon hankkeen
jatkosuunnittelussa Satakunnan Museon YVA-selostuksesta antaman
lausunnon ja antamaan museolle tarvittaessa mahdollisuuden lausua sen
paatosvaltaan liittyvista asioista.

6.6 Vaikutukset luonnonoloihin

Valtatie 2 hankealue on nykytilanteessa tihedan rakennettua
kaupunkiymparistda, joka on paaosin ihmisen kayttdonottamaa aluetta.

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Hankkeen vaihtoehdoilla VEO+ ja VE 1 on luonnon monimuotoisuuteen neutraali
vaikutus.

Arviointiselostuksen johtop&étés

Valtatien parantamisesta ei aiheudu huomionarvoista muutosta nykytilanteeseen,
alueella ei ole erityisia luontoarvoja. Rakennusvaiheessa aiheutuu tilapaisia suoria
vaikutuksia ymparistddn, kuten lievaa pirstoutumista ja kasvillisuuden
vahenemista. Toimenpiteilla voidaan tukea uuselinymparistojen (niitty- ja
paahdekasvillisuuden) tilaa, monimuotoisuutta ja vieraslajien poistoa.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Arviointiselostuksessa on luontoarvoja ja niihin kohdistuvia vaikutuksia
kasitelty hankeymparistd huomioiden riittdvan monipuolisesti ja
arvioinnissa on otettu huomioon hankealueen luonnon kannalta
merkitykselliset laji ja niiden ekologiset yhteydet seka vieraslajit.
Yhteysviranomainen pitaa arviointia riittdvana ja paatyy esitetyn
vaikutusten arvioinnin kanssa samaan lopputulemaan, ettei talla
hankealueella ole erityisia luontoarvoja tai hankkeella YVA-lain mukaisia
merkittdvia vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen.

6.7 Vaikutukset ilmastoon

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
VE 0+ ja VE1 aiheuttavat kohtalaisen kielteisen vaikutuksen ilmastoon.
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Arviointiselostuksen arvioinnin johtopdétés Rakentamisen paastot ja
hiilivarastoihin ja -nieluihin kohdistuvat vaikutukset ovat suhteessa samat
rakentamisen laajuuteen.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Suomi on sitoutunut vdhentdmaan kasvihuonekaasupaastojaan siten, etta
kasvihuonekaasujen paastot ovat enintdan yhta suuret kuin niiden
poistumat viimeistaan vuonna 2035 ja sen jalkeen poistumat kasvavat ja
paastét vahenevat edelleen.

Tiehankkeilla on aina kielteisia ilmastovaikutuksia. Arviointiselostuksessa
on kuvattu varsin monipuolisesti Suomen ja liikenteen suunnittelun
ilmastopolitiikkaa. Liikenne kuuluu ilmastopolitikassa ns.
taakanjakosektoriin, jolla EU:n Suomelle asettama maakohtainen
paastévahennystavoite on 39 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa. Valtioneuvoston selonteon mukaan (VNS 8/2018) mukaan
ilmastonmuutoksen torjunta on keskeinen asia liikennejarjestelman
kehittdmisessa.

Kasvihuonekaasujen maaraa arvioidaan yleisesti
hiilidioksidieksivalentteina (CO2e). lImastopaastdja aiheutuu tien
rakentamista (rakentamismateriaaleista, tydvaiheista, tydkoneista ja
kunnossa pidosta) seka luonnollisesti tieliikenteesta. limastovaikutuksia
syntyy rakentamisvaiheessa, kun seka hiilinieluja etta varastoja
menetetaan.

Arviointiselostuksessa todetaan, etta tietoa valtatie 2 hankkeen
ilmastovaikutusten laskentaan ei rakentamisen osalta ole olemassa ja
rakentamisen aikaisia ilmastovaikutuksia ei ole sen vuoksi laskettu.
Rakentamisen aikaisia ilmastopaastoja on kuitenkin muutoin arvioitu
valtatien elinkaaren ajalta.

Liikenteen paastoja on arvioitu IVAR-3 ohjelmistolla. CO,-paastdjen
arvioidaan putoavan noin puoleen nykyisesta vuoteen 2060-mennessa
muun muassa liikennemaarien vahentamisen ja ajoneuvojen muutoksen
perusteella.

Vaihtoehdoista VE1:n ilmastovaikutukset ovat rakentamisen ajalta selvasti
suuremmat kuin VEO+:n vaikutukset, koska myos rakentaminen on
laajempaa ja kaytettavat massat suurempia. Sen sijaan liikkennéinnin
vaikutukset ilmastoon ovat vaihtoehtojen VEO+:n ja VE1:n osalta varsin
samansuuruiset ja kokonaisuutena niiden osuuden arvioidaan olevan noin
85-96 % hankkeen CO,-kokonaispaastosta.

Yhteysviranomaisen mielesta arviointiselostuksen vaikutusten arvioinnissa
on tarkeaa kiinnittdd huomiota hankkeen rakentamisen aikaisten
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ilmastovaikutusten vahentamiseen. Pitda paikkansa arviointiselostuksen
johtopaatoksissa esitetty arvio siitd, ettd rakentamisen paastot seka
hiilivarastoihin ja -nieluihin kohdistuvat vaikutukset ovat suhteessa
rakentamisen laajuuteen. Kuitenkin arvioinnin johtopaatoksissa olisi pitanyt
tuoda laajemmin esille, ettd padosa ilmastovaikutuksista aiheutuu tien
elinkaaren aikana tieliikenteesta.

Yhteysviranomainen paatyy hankkeesta vastaavan kanssa samaan
arvioon, etta hankkeesta aiheutuu kohtalaisen kielteisia vaikutuksia
ilmastoon.

Monet iimastovaikutusten lieventamiskeinot ovat viela kehitteilla ja
toivottavasti uusia keinoja I6ydetaan valtatie 2:n elinkaaren aikana.

Yhteysviranomainen ndkemyksen mukaan on hyva, etta vaikutusten
lieventamistapoja on tuotu arviointiselostuksessa varsin laajasti esiin.
Esitetty ilmastovaikutusten arviointi on riittdva YVA-menettelyn
yhteydessa, mutta jatkosuunnittelun yhteydessa hankkeesta vastaavan
tulee esittéa tasmallisemmat tiedot hankkeen ilmastovaikutuksista.

Lisaksi valtatie 2 hankkeen rakentamisessa, kuten sen tulevassa
tieliikenteessakin tulee ottaa huomioon arviointiselostuksessa esitettyja
toimenpiteita haitallisten ilmastovaikutusten hillitsemiseksi.

6.8 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Valtatie 2 hankkeen vaihtoehdon VE1 yhteydessa rakennetaan Porin
keskusta-alueelle nelikaistaista valtatietd, joka on pituudeltaan noin viisi
kilometria. Vaihtoehdon VE1 rakentamisajan on arvioitu kestavan 2—3
vuotta. Yhteysviranomainen ottaa kantaa vain vaihtoehdon VE1
rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin, koska siita voi aiheutua merkittavia
vaikutuksia. Yhteysviranomainen on jaotellut rakentamisen aikaiset
vaikutukset perustellussa paatelmassa eri tavoin kuin ne on esitetty
arviointiselostuksessa.

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Hankkeen vaihtoehdoista VEO+ on vahainen kielteinen ja vaihtoehdolla VE1 on
kohtalainen kielteinen rakentamisen aikainen vaikutus.

Arviointiselostuksen johtop&étés

Vaihtoehdossa VE1 rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat hankkeen laajuudesta
ja kestosta johtuen huomattavasti vaihtoehtoa VE 0+ hankalampia. Vaihtoehdon
VE 1 rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat kestdvat useamman vuoden ja
ulottuvat usean kilometrin matkalle valtatielld 2. Vaihtoehdon VE 0+ rakentamisen
aikaiset vaikutukset ovat lyhytaikaisia ja paikallisia.

Yhteysviranomaisen kannanotto:
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Valtatien rakentaminen on aina mittavaa maanrakentamista, se koostuu
erilaisista tyovaiheista ja siitd voi aiheutua merkittaviakin vaikutuksia, jotka
ovat erilaisia kuin valtatiehankkeen lopullisen kayton vaikutukset.
Moninaiset vaikutukset voivat kohdentua ihmisiin ja yhteiskuntaan
aiheuttamalla muun muassa polya, melua ja tarinaa. Vaikutuksia voi olla
ihmisten jokapaivaiseen liikkumiseen. Vaikutukset voivat kohdentua myés
luontoymparistddn, muun muassa maaperaan, luonnonvaroihin,
pohjavesiin ja pintavesiin. Valtatien rakentamisvaiheessa tarvitaan
runsaasti kantavia maa-aineksia, mista aiheutuu vaikutuksia maa-ainesten
ottamisalueille. Rakentamisalueella syntyy myds hyédyntamiseen
soveltumattomia ylijgdmamaita ja muita jatteita.

6.8.1 Rakentamisen vaikutukset maaperaan ja luonnonvaroihin

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Hankkeen vaihtoehdoista VEO+ on vahainen kielteinen ja VE1:lla kohtalainen
kielteinen vaikutus maaperaan ja luonnonvaroihin.

Arviointiselostuksen johtop&é&tds

Molemmat vaihtoehdot ovat massataseeltaan ylijagamaisia. Rakentaminen
edellyttda kuitenkin maa-ainesten tuomista hankealueen ulkopuolelta, silla osa
ylijagdmamaista ei sovellu rakentamiseen. Happamat sulfaattimaat ja maaperan
mahdolliset haitta-aineet voivat rajoittaa kaivettujen maa-ainesten hyédyntamista.

Yhteysviranomaisen kannanotto:

Arviointiselostuksen mukaan rakentamisesta aiheutuu suoria vaikutuksia
maaperaan ja luonnonvaroihin. Vaikutuksia on arvioitu kuitenkin
kaytanndssa vain siltd osin, kun ne kohdistuvat itse Valtatie 2
hankealueeseen. Hankealueella ei ole tunnistettu olevan geologisesti
arvokkaita kohteita.

Hankealueen maaperan pintakerros on arviointiselostuksen sivun 218
tekstin mukaan 2—8 metrin syvyyteen asti paaosin savea, jonka alapuolella
on 20-50 metrin paksuinen 16yha siltti- tai hiekkakerros.
Arviointiselostuksen sivulla 219 esitetyssa maaperakartan kuvassa 13—1
maalajiksi on kuvattu karkearakeinen maalaji, jolla tarkoitetaan
todennakoisesti savikerroksen alla olevaa hiekkakerrosta. Asian
selventamiseksi maaperan kerrosrakenteiden havainnolliseen kuvaamisen
olisi voinut kiinnittdd enemman huomiota. Vaihtoehto VE1 on
massaylijadmainen. Kaikki hankealueella syntyvat maamassat eivat
kuitenkaan sovellu uuden valtatien rakentamiseen. Hankealueelta
poistetaan maa-aineksia (leikkausmassoja) noin 261 000 m3ktr
(teoreettinen kiintotilavuus). Maamassojen maaran arvioidaan olevan noin
32 700 kuorma-auton lavallista. Maamassoista esitetdan hyodynnettavan
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penger- ja muihin tayttéihin noin 77 000 m3rtr (teoreettinen
rakennetilavuus) ja loput kuljetetaan hankkeen ulkopuolelle.

Hankealueelle tarvitaan tien rakentamiseen paremmin soveltuvia kantavia
kiviaineksia noin 208 800 m?rtr, jonka arvioidaan vastaavan noin 26 000
kuorma-auton lavallista.

Arviointiselostuksen taulukossa 13-2 (sivu 221) on arvio vaihtoehdon VE1
rakentamisessa poistettavista ja rakentamisessa tarvittavista maa-
aineksista. Taulukossa kaytetyt maa-ainesten maarien yksikot ovat
kuitenkin erilaisia ja tavalliselle lukijalle vieraita. Arviointimenettelyn
tavoitteena on esittaa tietoa hankkeesta lukijan ymmartamassa muodossa
ja maamassojen yksikot olisi pitanyt kuvata tarkemmin
Yhteysviranomaisen mielesta sivulla 262 esitetty arvio poistettavien ja
rakentamisessa tarvittavien maamassojen maarasta vertaamalla maaria
kuorma-auton lavallisiin on konkreettinen esitys.

Arviointiselostuksen sivulla 125 todetaan, etta hankkeessa tarvittava
ulkopuolelta tuleva maa-aineisten otto toteutetaan tastéd hankkeesta
erillisend, kohdekohtaisten lupaméaérdysten mukaisesti, eikd maa-aineisten
oton ympaéristévaikutuksia arvioida tédssé arviointimenettelyssa.

Yhteysviranomainen muistuttaa, ettd YVA-lain nojalla arvioidaan
hankekokonaisuuden vaikutuksia ja siihen kuuluu kaikki ne vaiheet, joita
ilman hanketta ei voi toteuttaa. Taten olisi ollut tarpeen arvioida myoés
hankkeen valillisia vaikutuksia rakentamisessa tarvittavien maamassojen
ottoalueelle. Hankkeessa tarvittavat kiviainekset hankitaan kuitenkin
jostakin ja niiden maara on varsin suuri: 26 000 kuorma-auton lavallista,
mika tarkoittaa 2—3 vuoden rakentamisajalle arkipaivien osalta noin 33-50
kuorma-auton lavallista paivassa.

Maanrakentamisen vaikutusten mittakaavalle luo vertailukohdan se, etta
YVA-lain litteen 1 hankeluettelon kohdan 2 b mukaan luonnonvarojen
ottohanke edellyttaa arviointimenettelya, kun kiven, soran tai hiekan
ottamisalueen pinta-ala on yli 25 hehtaaria, tai kun otettava ainesmaara on
vahintadan 200 000 kiintokuutiometria vuodessa.

Yhteysviranomaisen mielesta valtatie 2 hankkeessa ei ole kysymys
kuitenkaan maa-ainesten ottamisen YVA-menettelysta, eika
yhteysviranomainen olisi edellyttanyt samalla tarkkuudella arvioimaan
kyseisia valillisia vaikutuksia. Valtatie 2 hankkeen osalta on arvioitu vain
hankkeessa tarvittavien kiviainesten maaraa. Hankkeen kiviainesten otosta
aiheutuu kuitenkin maaperaan ja luonnonvaroihin sekd mahdollisesti
pintavesiin ja pohjavesiin maa-ainesten ottopaikassa vaikutuksia, joita ei
ole arvioitu. Yhteysviranomaisen mielesta hankkeesta vastaavalla olisi
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kokemuksensa pohjalta ollut mahdollisuus yleisella tasolla tehda tama
arvio.

Vaikutusten arvioinnista jaa lisaksi epaselvaksi jaa, onko tarvittavia maa-
aineksia saatavilla Porin Idhialueilta vai joudutaanko maamassoja tuomaan
jostain kauempaa ja millaisia vaikutuksia maa-ainesten kuljettamisesta
syntyy.

Yhteysviranomaisen mielesta tiehankkeiden rakentamiseen liittyvat
vaikutukset on aina tarpeen arvioida huolella, koska hankkeesta
vastaavalla on talléin mahdollisuus vaikuttaa rakentamisen aikaisiin
vaikutuksiin muun muassa urakoitsijoiden kilpailuttamiseen liittyvia ehtoja
asettaessaan.

6.8.2 Rakentamisessa muodostuvat ja hyotykayttoon
kelpaamattomat jatteet ja maa-ainekset

Yhteysviranomaisen kannanotto

Hankealueelta muodostuu noin 261 000 m3ktr rakentamiseen
soveltumattomia maa-aineksia (pintamaata, pehmeaa savea,
sulfaattipitoisia maita, pilaantuneita maita seka muita jatteita). Osa
soveltumattomista maa-aineksista, noin 77 000 m3rtr esitetaan
hyédynnettavan hankealueella muun muassa luiskissa ja meluvalleissa.
Loput hankealueelta poistettavista maamassoista kuljetetaan joko muualle
hyoddynnettavaksi tai kasiteltavaksi. Jos hyotykayttokohdetta ei
poistettaville maa-aineksille 16ydy, ne esitetdan loppusijoitettavan
ymparistéluvanvaraiseen kohteeseen.

Hankealueelta on tunnistettu muodostuvan aiemmin toimineiden
huoltamojen ja autokorjaamojen toiminnasta aiheutuvia pilaantuneita
maita. Ruutukuopan eritasoliittyman alueella on ollut vanha kaatopaikka,
josta aiheutuu jatteita ja pilaantuneita maita. Hankkeen YVA-vaiheessa ei
ole viela tarkempaa selvitysta pilaantuneiden maamassojen laadusta ja
myds maarat ovat arvioita. Tama tietotaso on hyvaksyttavaa tassa
hankkeen suunnitteluvaiheessa, mutta edellyttda jatkosuunnittelussa
toimimista ymparistéviranomaisten esittamalla tavalla.

Hankkeen yhteydessa muodostuu nykyisen tien kuorinnasta seka siltojen
ja eritasoliittymien purkamisesta jatteita, kuten asfalttia, betonia seka
rautaa. Muodostuvat jatejakeet esitetddan mahdollisuuksien mukaan
hyédynnettavan. Betonijate esitetdan valmistettavan hyddynnettavaksi
betonimurskeeksi, jolloin se korvaisi neitseellisia luonnonmateriaaleja.
Hankealueella esitetaan lisdksi hyddynnettadvan muualta tuotavia
jatejakeita, esimerkiksi betonimurske, kasiteltya pohjakuona ja pohjatuhka,
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joita kuvataan arviointiselostuksessa nimella kayttoon soveltuviksi
uusiomateriaalit.

Yhteysviranomaisen mielesta arviointiselostuksessa on kuvattu
hankkeessa syntyvia jatteita ja niiden hyddyntamista hyvin yleisella tasolla.
Tiesuunnitelman yhteydessa todetaan laaditun uusiomateriaaliselvitys.
Alustavasti on arvioitu uusiomateriaalien kayttékohteeksi muun muassa
jalankulku- ja pyorailyvaylia ja alemman tieverkon paallysrakenteita ja
penkereita tai tayttoja.

Arviointiselostuksessa esiin tuodut suositukset jatejakeiden
hyédyntamisesta eivat mydskaan kerro sita, mika on hankkeesta
vastaavan tahtotila tdssa hankkeessa. Yhteysviranomaisen mielesta
arviointiselostuksessa tulisi esittda vaikutusten vahentamiskeinoina vain
sellaisia toimintoja, joita hankkeessa pohditaan tosiasiallisesti
toteutettavan.

Arviointiselostuksen mukaan vaihtoehdon VE1 ylijadma- ja hyotykayttoon
kelpaamattomat maa-ainekset kuljetetaan maa-ainesten
vastaanottopaikoille tai urakoitsijan hankkimalle sijoitusalueelle.
Tarkempaa tietoa rakentamiseen soveltumattomien maa-ainesten
vastaanottopaikoista ei YVA-selostuksessa ole esitetty.

Arviointiselostuksessa olisi tullut lisaksi esittda, missa pain mahdolliset
vastaanottopaikat sijaitsevat, sijoitetaanko massat yhteen vai useampaan
paikkaan, voidaanko massoja mahdollisesti hyddyntaa hankealueen
ulkopuolella vai onko niiden ainoa jatkokayttdmahdollisuus 13jitys
maankaatopaikalle. Kun tietoa ei ole ylijGagmamassojen
vastaanottopaikasta, ei voida arvioida massojen kuljettamisen vaikutusta.

Arviointiselostuksen mukaan happamien sulfaattimaiden mahdollinen
esiintyminen suunnittelualueella on huomioitu vaikutusten arvioinnissa.
Niiden kokonaismaaraksi on arvioitu noin 3 800 m3ktr.

Sulfaattimaiden osalta selostuksessa viitataan koko ajan vain
tiesuunnitelmassa esitettyyn tietoon, mika tekee arviointiselostuksen
lukemisesta hankalaa. Arviointiselostuksen mukaan happamia
sulfaattimaita voidaan tietyin reunaehdoin hyddyntaa hankkeen
meluntorjuntarakenteissa. Arviointiselostuksessa kuitenkin todetaan, etta
sulfaattimaiden sijoittaminen meluvalleihin aiheuttaa riskin pintavesille,
mutta yhteysviranomaisen kasityksen mukaan suurin riski aiheutuu
sulfaattimaiden kaivamisesta ja siksi riskit olisi tullut arviointiselostuksessa
kuvata tarkemmin, eikd viitata vain tehtyyn tiesuunnitelmaan.
Arviointiselostuksen johtopaatésten mukaan happamat sulfaattimaat ja
maaperan mahdolliset haitta-aineet voivat rajoittaa kaivettujen maa-
ainesten hyodyntamista.
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Arviointiselostuksesta jai myos epaselvaksi, miksi alueen meluvalleihin
halutaan ylipaataan sijoittaa sulfaattimaita, kun hankkeessa muodostuu
arvion mukaan runsaasti myos sellaisia ylijaamamaita, jotka eivat ole
sulfaattimaita. Sulfaattimaiden sijoittaminen ymparistéluvan ja
asianmukaiset vesien tarkkailumaaraykset omaavalle maankaatopaikalle
voi ymparistévaikutusten kannalta olla parempi vaihtoehto kuin hankkeen
meluvalleihin sijoittaminen. Tata ei arviointiselostuksessa kuitenkaan ole
arvioitu. Arviointiselostuksen mukaan sulfaattimaiden hyédyntaminen
meluvalleissa edellyttdd ymparistélupaa. Nain ei kuitenkaan aina ole.
Luvantarve riippuu siita, arvioidaanko hyédyntamisesta voivan aiheutua
esimerkiksi vesiston pilaantumista.

Yhteysviranomaisen mielestad hankkeen jatkosuunnittelussa on tarkea
arvioida esitettya tarkemmin rakentamisen yhteydessa poistettavien maa-
ainesten ja jatteiden laatua ja maaraa ja lisaksi tulee selvittda tarkemmin,
mita naista jakeista voidaan hyodyntaa ja miten jakeita voidaan hyodyntaa,
aiheutuuko niistd mahdollisesti haittaa ymparistolle ja miten ymparistolle
aiheutuvia haittoja voidaan vahentaa.

6.8.3 Rakentamisen vaikutukset pohjavesiin

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Hankkeen vaihtoehdoilla VEO+ ja VE 1 olevan vahainen kielteinen vaikutus
pohjavesiin.

Arviointiselostuksen arvioinnin johtop&étés

Vaihtoehdossa VEO+ pohjaveden mahdollinen samentuminen on valiaikaista ja
paikallista. VE1 aiheuttaa tarpeen pohjaveden pinnan alentamiselle. Pohjaveden
suojauksen rakentaminen kuitenkin parantaa pohjaveden suojelun tilaa alueella,
joten kokonaisuus jaa vahaiseksi kielteiseksi.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Vaharauma-Ulasoorin pohjavesialueen (2-luokka) kohdalla toimenpiteiden
vaikutus on kokonaisuus huomioiden positiivinen, koska rakentamisen
yhteydessa pohjavesialueelle rakennetaan pohjavesisuojaus ja
pohjavesialueen kohdalla hulevedet johdetaan tiiviissa rakenteessa
pohjavesialueen ulkopuolelle. Vaharauma-Ulasoorin Korven
eritasoliittyman suunnittelussa on myés huomioitu pohjavedenpinnan taso
siten, ettei kevyenliikenteenvaylan alikulun kohdalla pohjaveden korkeutta
alenneta nykyisesta.

Merkittdvimmaksi pohjavesivaikutukseksi on tunnistettu Kapparan
risteyssillan (S4) rakentaminen, joka tulee edellyttamaan pohjaveden
alentamista paikallisesti. Risteysilta ei sijoitus Vaharauma-Ulasoorin
pohjavesialueelle. Kapparan risteyssillan osalta kuitenkin avoimeksi jaa
vedenpinnan alentamisen kesto, pois pumpattavan veden maara seka
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mahdolliset lieventamistoimet, kuten rakentaminen pienissa vaiheissa tai
vesitiiviisti. Arvioidun pohjaveden alentamistarpeen takia Kapparan
littyman vesilain mukaisen luvan tarve jaa epaselvaksi ja suunnitelmaa on
tarkennettava hankkeen jatkosuunnittelussa.

Arviointiselostuksessa todetut sulfaattipitoiset maat tulee
jatkosuunnittelussa huomioida suunnittelualueella ja nailla kohteilla tulee
valttdd pohjaveden pinnan alentamista. Arviointiselostuksessa todetaan
lisaksi, etta tiesuunnitelman mukaisesti happaman valunnan riskit torjutaan
rakentamalla happamien suotovesien neutralointiallas Kapparan
risteyssillan viereen. Epaselvaksi jaa, miten happamat sulfaattimaat,
happaman valunnan riskit pohjaveteen ja pohjaveden alentamisen
valttdminen on huomioitu Kapparan liittyman kohdalla
pohjavesivaikutusten nakdkulmasta.

Arviointiselostuksessa on arvioitu pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset
vahaisen kielteisiksi. Yhteysviranomainen pitaa arviota kokonaisuus
huomioiden oikeana.

6.8.4 Rakentamisen vaikutukset pintavesiin

Arviointiselostuksen vaikutusten vertailu
Vaihtoehdoilla VEO+ ja VE1 on vahainen kielteinen vaikutus pintavesiin seka
Suntinoja/Lattomerenojan ja Kokemaenjoen osalta.

Arviointiselostuksen arvioinnin johtop&étés

Keskeiset vesistbkohteet ovat Suntionoja ja Kokeméenjoki. Rakentamisen aikana
Suntinojaan voi kohdistua jonkin verran kiintoainekuormitusta. Mikéali
tiesuunnitelman mukaiset vesienhallintajérjestelyt (hulevesien viivytys ja
happamien sulfaattimaiden neutralointi) toteutetaan, pysyvien vaikutusten
merkittédvyys jéé vahaiseksi.

Yhteysviranomaisen kannanotto

Hankkeen rakentamisvaiheeseen ja tien kayttoon liittyvat merkittdvimmat
pintavesivaikutukset ja riskit on kuvattu arviointiselostuksessa. Hulevesien
vaikutukset kohdistuvat I1&hinnd Suntinojaan ja Kokeméaenjoen
Raumanjuopaan, joita on kuvailtu vesienhoidon nakdkulmasta.
Tielinjauksen lahistolla olevien lampien vesiluontoon liittyvat arvot on
kasitelty luonnon monimuotoisuuden kuvauksessa.

Vesienhallinta on keskeinen haitallisten pintavesivaikutuksien
lieventdmistoimenpide. Rakentamisajan haitalliset vaikutukset pintavesiin
ovat hallittavissa hyvin tehdylla suunnittelulla ja huolellisella rakentamisella
hyvia tyétapoja noudattaen kohteissa, joista voi aiheutua
pintavesivaikutuksia. Rakentamisaikaiset vaikutukset ovatkin
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todenndkdisesti ohimenevia ja niitd voidaan lieventda myos ajoittamalla
rakentamista vahavetiseen ajankohtaan.

Happaman valunnan riskien torjuntaan on esitetty vesiensuojelurakenteita
ja -toimenpiteitd. Mahdollinen ymparistéluvan tarve on tunnistettu
happamien sulfaattimaiden kayttoon liittyen. Onnettomuustilanteisiin
liittyviin valumiin ja sammutusvesien johtamiseen kiinnitetdan huomiota
hankkeen riskinarvioinnissa, ja haittojen ehkaisemisen ja lieventamisen
suunnitelmat tarkentuvat suunnitelmien edetessa.

Yhteysviranomaisen paatyy samaan lopputulemaan, ettd hankkeesta
aiheutuu vahaisia haitallisia vaikutuksia pintavesiin.
6.8.5 Rakentamisen vaikutukset ihmisiin

Yhteysviranomaisen kannanotto

Hankkeen arviointiselostuksessa on arvioitu yleisella tasolla hankkeen
rakentamisesta ihmisiin aiheutuvia vaikutuksia. Hankealue sijoittuu tiiviisti
asutetun alueen laheisyyteen ja sen rakentamisen aika on pitka, 2—3
vuotta. On todenndakoista, ettd hankkeesta aiheutuu haittoja ihmisille ja
heidan elinolosuhteisiinsa mm. melua, tarinaa, polya ja vaikutuksia
ihmisten liikkumiseen rakentamisaikana.

Rakentamisesta aiheutuvat melu- ja tarindhaitat ovat todennakoisesti
merkittavia. Melu ja tarina poikkeavat kuitenkin tyypillisen tieliikenteen
melu- ja tarindhaitoista. Haittoja aiheutuu rakennusaikana eri tydvaiheista,
tyokoneista, niiden merkkiaanista, maa-ainesten kaivamisesta,
kiviaineskuormien tyhjentamisestd, tiehen liittyvien rakenteiden
purkamisesta ja rakentamisisesta, pehmean maan tiivistdmisesta ja
stabiloinnista ja paaluttamisesta.

Rakentamisaikana aiheutuu tyokohteista myos pdlyhaittaa erityisesti
kuivaan ja tuuliseen aikaan. Lisaksi valtatien pitka rakentamisaika
aiheuttaa lahialueen ja laajemmin Porin kaupungin asukkaiden
jokapaivaiseen liikkumiseen vaikuttavia muutoksia.

Arviointiselostuksessa on todettu, etta rakentamisen aikaiset vaikutukset
ovat ohimenevia ja ne eivat ole siksi merkittavia. Yhteysviranomainen on
tunnistanut, etta rakentamiskohteet vaihtelevat, mutta siitd huolimatta
valtatie 2:n rakentamisen aikaisia vaikutuksia ihmisiin ei voida pitaa
pelkastaan tilapaisena, mikali vaikutuksia aiheuttavan rakentamisen kesto
on alueella kuukausia tai jopa vuosia.

Savikkoisen ja pehmean maaperan paaluttamisesta monessa
hankekohtaa aiheutuu hankkeen rakentamisen aikaisista vaikutuksista
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ihmisiin todennakdisesti haitallinen melu- ja tarinavaikutus. Se on
tunnistettu arviointiselostuksessa.

Rakentamisaikaisen paaluttamisen on arvioitu koko hankealueella
kestavan noin 200 paivaa ja arviointiselostuksen sivulla 155 on esitetty
arvio kohteittain. Keskimaarin siltatydén paalutus kestdd 28-31 vrk. Pisin ja
hairitsevin paalutustydmaa sijoittuu Ruutukuopan liittyman alueelle, jossa
paalutus kestaa arviolta noin 83 paivaa. Yhteysviranomaisen mielesta
hankealueen paaluttamisesta aiheutuu lahialueella hankkeen
rakentamisaikana melu- ja tarindhaittaa. Haittojen vahentamiseen tulee
hankkeen jatkosuunnittelussa kiinnittdd huomiota.

Yhteysviranomainen muistuttaa, etta tilapaisestakin melu- ja tarindhaitasta
tulee hankkeesta vastaavan tehda ymparistonsuojelulain 118 §:n
mukainen ilmoitus, yleensa kaupungin ymparistonsuojeluviranomaiselle.
Viranomainen antaa ilmoituksen perusteella paatdksen, jossa voidaan
antaa toiminnalle ja sen haittojen vahentamiselle yksityiskohtaisia
maarayksia.

Rakentamisesta aiheutuva haitta on todennakdisesti ennen kaikkea
haitallista asukkaisen viihtyisyydelle. Se on kuitenkin otettava vakavasti ja
haittoja tulee vahentaa huolella ja riittavasti. Rakentamisaikana
hankkeesta vastaavalla tulisi olla rakentamisaikaisen tydsuunnitelman
lisaksi viestintasuunnitelma asukkaille. Erityisen tarkeaa on se, etta
hankkeesta vastaava noudattaa ilmoittamiaan toiminta-aikoja. Toiminta-
aikojen pitaa olla kohtuullisia, jotta asukkaille jaa myos hairiétonta aikaa.

6.9 Hankkeeseen liittyvat riskit

Riskit ovat hankkeesta aiheutuvia vaikutuksia, joiden todennakoisyys on
pieni, mutta toteutuessa vaikutus voi olla merkittava.

Arviointiselostuksessa on tunnistettu, ettd Porin keskustan alue ja
suunnittelualueella sijaitseva Laanin eritasoliittyman alue kuuluvat
tulvariskialueeseen. Tielinjaus on korkean tulvariskialueen ulkopuolella,
mutta osa siitd kuuluu harvinaisen tulvan alueeseen. Alueelle on tehty
tulvariskien hallintasuunnitelma.

Sulfaattipitoisten maiden osalta on tunnistettu, ettd happaman valunnan
riskit torjutaan rakentamalla happamien suotovesien neutralointiallas
Kapparan risteyssillan viereen. Ne voidaan hallita huolellisella
suunnittelulla.

limastonmuutokseen liittyen on tunnistettu, etta tielikenteen ilmastoriskit
korostuvat erityisesti myrskyjen ja tulvien yhteydessa, joiden ennustetaan
lisdantyvan saan aari-ilmididen yleistymisen vuoksi.
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Haitallisista terveysvaikutuksista tai onnettomuusriskeista todetaan, etta
haittoja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien kohteiden valille
jatetaan riittavan suuri etaisyys tai haittoja torjutaan muulla tavoin. Melu
korostuu terveysasiana.

Rakentamisaikaan on tunnistettu kohdistuvan onnettomuusriskit seka
tydkoneiden 6ljy- ja kemikaalivuotoihin liittyvat tilanteet.

Valtatie 2 kayttajina on paljon Porin satamaan kemikaalirekkoja, mika on
tunnistettu mahdolliseksi riskiksi. Valtatie 2:n vaihtoehdon VE1 todetaan
kuitenkin vahentavan kuljetuksiin liittyvda onnettomuusriskia. Tieliikenteen
onnettomuusriski pienenee liikenneturvallisuuden my6ta.

Yhteysviranomaisen mielesta hankkeeseen liittyvat riskit on tunnistettu
monipuolisesti.

Yhteysviranomaisen perusteltu johtopaatos

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri vastuualueen
hankkeessa valtatien 2 parantaminen Porin keskustan kohdalla on tutkittu
valtatien kehittamista ja rakentamista kahden vaihtoehdon (VEO+, VE1)
osalta. Hanke on pituudeltaan noin 5 kilometria. Sen tavoitteena on lisata
likenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta Porin keskustan kohdalla seka
vahentaa valtatien 2 liikenteesta aiheutuvia haittoja elinymparistdon.

Yhteysviranomainen katsoo, etta arviointiselostus on paaosiltaan laadukas
ja havainnollinen. Hankevaihtoehtoja on kasitelty vaikutusten arvioinnissa
rittdvan tasapuolisesti ottaen huomioon sen, etta hankevaihtoehdoista
vain nelikaistainen hankevaihtoehto VE1 tayttda hankkeelle asetetut
maankaytolliset ja liikenteelliset tavoitteet.

Hankkeen arviointiselostuksen vaikutusten arvioinnissa viitataan monessa
kohdin tiesuunnitelmassa esitettyyn vaikutusten arviointiin. Vaikka
olemassa olevan vaikutusten arvioinnin kaytté on asianmukaista,
arviointiselostuksessa esitetty vaikutusten arvio myds osin hankkeen
merkittavista vaikutuksista kuten melusta jai yleisluonteiseksi ja perustelut
jaivat viittauksiksi tiesuunnitelmaan.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd hankkeen Valtatie 2 liikenteelliset
tavoitteet ovat perusteltuja vaihtoehdon VE1 toteuttamiseksi. Vaihtoehdon
VE1 toteuttaminen mahdollistaa myds ihmisten asuinymparistéon nykyisin
aiheutuvan haitan, kuten liikennemelun tehokkaan torjunnan. Vaihtoehdon
VEO+ ei mahdollista yhta hyvan meluntorjunnan toteuttamista.
Liikenneyhteyksien parantaminen voi parantaa myds liikenneturvallisuutta
ja ihmisten kokemusta asuinymparistostaan.
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Yhteysviranomainen on perustellussa paatelmassa kiinnittanyt erityista
huomiota Valtatie 2 hankkeesta nykytilassa ja hankkeen molempien
vaihtoehtojen VEO+ ja VE1 toteutuksesta todennakdisesti aiheutuviin
likennemeluhaittoihin. Yhteysviranomainen ei ole paatynyt hankkeesta
vastaavan kanssa samaan lopputulemaan siita, ettd hankkeen vaikutus
liikennemeluun on arvioitujen hankevaihtoehtojen toteutuessa
arviointiselostuksessa arvioitu ja esitetty suuri myonteinen.
Yhteysviranomaisen mielesta hankkeen jatkosuunnittelussa tuleekin
kiinnittaa lisdhuomiota valtatie 2 hankkeen I&hiymparistén meluntorjuntaan.
Meluntorjunnantorjunnan tehostamisella on positiivinen vaikutus myos
alueen asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Hanke sijoittuu Porin keskusta-alueelle ja alueella on tiivistad asutusta.
Hankkeen rakentamisaika on varsin pitka 2—3 vuotta. Valtatien
rakentaminen on myoés merkittdva maanrakentamistyémaa ja vaikutusten
arviointi hankkeen rakentamisen aikaisten vaikutusten osalta jai
yleisluonteiseksi.

Hankkeen rakentamisesta voi siten aiheutua monenlaisia haittavaikutuksia.
Suoria vaikutuksia kuten melua, tarinda ja pélya kohdistuu
rakentamiskohteiden lahiymparistoon. Liikenteellisia vaikutuksia suuresta
hankkeesta aiheutunee laajalti Porin alueella. Rakentamisen aikaisia
haitallisia vaikutuksia on pyrittava torjumaan huolella.

Yhteysviranomainen on korostanut valtatie 2 hankkeen vaikutusten
arvioinnin merkitysta ihmisiin jo arviointiohjelmasta antamassaan
lausunnossa.

Hankkeen jatkokasittelyssa huomioitavaa

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma tulee sisallyttda YVA-lain 26 §:n
mukaisesti hanketta koskeviin lupa- ja paatdsmenettelyihin. Hanketta
koskevista paatoksista on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu
paatelma on niissa otettu huomioon.

Hanketta koskevaan lupahakemukseen on liitettdva arviointiselostus ja
tama yhteysviranomaisen perusteltu paatelma. Lupaviranomaisen on
varmistettava, etta perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa
ratkaistaessa. Hankkeesta vastaava voi tarvittaessa pyytaa ennen lupa-
asian vireille tuloa yhteysviranomaista esittdmaan nakemyksensa
perustellun paatelman ajantasaisuudesta. Ajantasaistamisen tarvetta
voidaan joutua tarkastelemaan esimerkiksi, jos hanke on muuttunut tai
arvioinnista on kulunut pitka aika.
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Lupaviranomainen ei saa mydntaa lupaa hankkeen toteuttamiseen eika
tehda muuta siihen rinnastettavaa paatdsta ennen kuin se on saanut
kayttdonsa arviointiselostuksen ja perustellun paatelman. Lupapaatokseen
on sisallytettava perusteltu paatelma3, ja siind on asianmukaisesti otettava
huomioon arviointiselostusta koskevien kuulemisten tulokset. Paatdksesta
on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu paatelma on otettu
huomioon. Lupaa koskevassa laissa on lisdksi tarkemmat sdanndkset
arvioinnin huomioon ottamisesta.

9 Perustellun paatelman toimittaminen ja siita tiedottaminen

Yhteysviranomainen toimittaa perustellun paatelmansa seka kopiot
arviointiselostuksesta saamistaan lausunnoista ja mielipiteistd hankkeesta
vastaavalle.

Perusteltu paatelma toimitetaan tiedoksi hanketta kasitteleville
viranomaisille, vaikutusalueen kunnille, maakuntien liitoille ja muille
asianosaisille viranomaisille ja mielipiteen antaneille.

Perusteltu paatelma seka saadut lausunnot ja mielipiteet ovat nahtavilla
ymparistohallinnon verkkosivuilla osoitteessa: www.ymparisto.fi/vi2-
parantaminen-Pori-YVA seka viranomaisen verkkosivuilla 30 paivan ajan
osoitteessa www.ely-keskus.fi/kuulutukset/varsinais-suomi

10 Suoritemaksu, sen maaraytyminen ja maksua koskeva
oikaisumahdollisuus

Suoritemaksu on 11 000 euroa.

Yhteysviranomaisen perustellusta paatelmasta perittdva maksu on
maaritelty tavanomaisen hankkeen mukaisesti (tydaika 14-23
henkilotyopaivaa). Maksu maaraytyy ELY-keskusten maksuista annetun
asetuksen (1215/2023) perusteella.

Maksuvelvollinen, joka katsoo, etta perustellusta paatelmasta perittavan
maksun maaraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua
ELY-keskuksesta kuuden kuukauden kuluessa taman perustellun
paatelman antamispaivasta (Liite 1).

11 Sovelletut saannokset

Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) 19 ja 23 §

Valtioneuvoston asetus ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
(277/2017)4 §


http://www.ymparisto.fi/vt2-parantaminen-Pori-YVA%20
http://www.ymparisto.fi/vt2-parantaminen-Pori-YVA%20
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Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus (1215/2023) elinkeino-, liikenne- ja ymparist6-
keskusten, tyo- ja elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja hallinto-
keskuksen maksullista suoritteista vuonna 2024, 2 §.

Tamé asiakirja on hyvéksytty viraston séhkbisessé
asianhallintajarjestelméssé. Asian on esitellyt johtava asiantuntija Asta
Asikainen ja ratkaissut yksikbnp&éllikén sijainen ryhmépééllikkb6 Sanna-
Liisa Suojasto.

Liitteet 1) Maksua koskeva oikaisuvaatimusosoitus.

2) Perustellun paatelmaan liittyvan arviointiselostuksen kuulemisvaiheessa
annetut lausunnot ja mielipiteet julkaistaan erillisissa tiedostoissa
osoitteessa www.ymparisto.fi/vt2-parantaminen-Pori-YVA

Tiedoksi Porin kaupunki
Ulvilan kaupunki
Satakuntaliitto
Satakunnan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Etela-Suomen aluehallintovirasto, ymparistdluvat
Lounais-Suomen aluehallintovirasto
Varsinais-Suomen ELY-keskus, kalatalousviranomainen
Metsahallitus
Lounais-Suomen Metsakeskus
Satakunnan aluepelastuslaitos
Satakunnan museo
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES
Fingrid Oyj
Mielipiteen antajat


http://www.ymparisto.fi/vt2-parantaminen-Pori-YVA

Perusteltu paatelma 34 (35)

VARELY/5406/2023
22.4.2025

Maksua koskeva oikaisuvaatimusosoitus

Viranomainen, jolta oikaisua vaaditaan ja oikaisuvaatimusaika

Jos maksuvelvollinen katsoo, ettd maksun maaraddmisessa on tapahtunut
virhe, han voi vaatia siihen oikaisua kirjallisesti Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskukselta ("ELY-keskus”).
Oikaisuvaatimus on toimitettava Varsinais-Suomen ELY-keskukselle
kuuden (6) kuukauden kuluessa maksun maaraamisesta.

Oikaisuvaatimuksen sisalto ja liitteet

Oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava:
- oikaisua vaativan nimi ja kotikunta;

- postiosoite, puhelinnumero ja mahdollinen sahkodpostiosoite, joihin asian
kasittelya;

- koskevat ilmoitukset oikaisuvaatimuksen tekijalle voidaan toimittaa;
- vaatimus maksun muuttamiseksi;

- oikaisuvaatimuksen perustelut; ja

- asian diaarinumero ja paivamaara.

Oikaisuvaatimukseen on liitettdvd maksun maaradamisen perusteena oleva asiakirja
alkuperaisena tai jaliennOksena seka asiamiehen valtakirja, jos oikaisua vaativan
puhevaltaa kayttada asiamies. Jos viranomaiselle toimitetussa sahkdisessa asiakirjassa on
selvitys asiamiehen toimivallasta, asiamiehen ei tarvitse toimittaa valtakirjaa.

Oikaisuvaatimuksen tekijan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava muutoin
kuin sdhkoisesti toimitettava oikaisuvaatimus.

Oikaisuvaatimuksen toimittaminen

Oikaisuvaatimuksen voi toimittaa perille Varsinais-Suomen ELY-keskukseen henkil6-
kohtaisesti, lahetin valitykselld, postitse tai sahkoisesti.

Postiin oikaisuvaatimus on jatettava niin ajoissa, etta se ehtii perille oikaisuvaatimuksen
tekemiselle asetetun maaraajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan
paattymista. Sahkoisesti toimitetun oikaisuvaatimuksen on oltava kaytettavissa Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen vastaanottolaitteessa tai tietojarjestelmassa maaraajan
viimeisena paivana ennen virka-ajan paattymista.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen yhteystiedot:

Kayntiosoite: Itsenaisyydenaukio 2, 20800 Turku

Postiosoite: ~ Varsinais-Suomen ELY-keskus, kirjaamo, PL 236, 20101 Turku
Sahkoposti:  kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi

Vaihde: 0295 022 500

Aukioloaika: ma-pe klo 8.00-16.15
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Asiakirjan voi lahettda myos sahkoisen asiointipalvelun kautta:

Sahkoinen asiointi -lomake: www.ely-keskus.fi/asiointi-ja-yhteystiedot - Yleinen
asiointilomake ELY/KEHA/TET yrityksille, yhdistyksille, toiminnanharjoittajille, kunnille ja
viranomaisille

Tahdella merkityt kohdat ovat pakollisia.
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